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I DALIS

Reguliavimo sistema

Teisinis drony skrydZiy Europoje pagrindas - nuo kategorijy
sistemos iki konkrec€iy standartiniy scenarijy reglamentavimo
taisykliy.
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ES drony reguliavimo sistema

PrieS suprasdami standartinius scenarijus, turite suprasti reguliavimo sistema, kurioje jie veikia.
Europos Sajunga sukiré iSsamig drony skrydZiy sistema, taikoma visose valstybése narése. Sis sky-
rius suteikia jums pagrindg - kategorijy sistemag, standartiniy scenarijy vieta joje ir pagrindinius
reglamentus, kuriuos privalote Zinoti.

1.1 Trys veiklos kategorijos

Europos Sajungoje visi drony skrydziai priskiriami vienai is trijy rizika grjsty kategorijy: atviroji, specia-
lioji ir sertifikuotoji. Kategorija, kuriai priklauso jasy skrydis, lemia, kokie leidimai, mokymai ir jranga
jums reikalingi.

Atviroji kategorija apima maziausios rizikos skrydzius. Jei jusy skrydis atitinka nustatytas ribas -
mazas aukstis, lengvas dronas, tiesioginis vizualinis matomumas (VLOS), toliau nuo minios - galite
skraidyti be jokio specialaus leidimo. Reikia pagrindinio registravimo ir kompetencijos pazymeéjimo,
taCiau kiekvienam skrydziui valdZios institucijy patvirtinimo nereikia.

Specialioji kategorija apima skrydzius, kelianCius didesn;j rizikos lygj - pavyzdziui, sunkesnio drono
skraidymas vir$ apgyvendintos vietovés arba skrydis uz tiesioginio vizualinio matomumo riby (BVLOS).
Siems skrydZiams reikalingas arba pilnas rizikos vertinimas (Zinomas kaip SORA), arba atitiktis i$
anksto patvirtintam standartiniam scenarijui. Cia ir yra STS-01 ir STS-02.

Sertifikuotoji kategorija apima didZiausios rizikos skrydzius - tuos, kurie pagal keliamag rizikg yra
panasus | pilotuojamg aviacijg. Tai apima skrydzius virS Zmoniy susibdrimy su dideliais dronais arba
keleiviy vezima. Sertifikuotiesiems skrydziams reikalingi tipo sertifikatai, operatoriaus sertifikatai ir piloto
licencija, atitinkanti pilotuojamos aviacijos standartus. Sertifikuotoji kategorija nepriklauso STS

egzamino apimciai.

Pagrindiné savoka

Kategorijy sistema grjsta rizika, o ne orlaiviu. Tas pats dronas gali veikti skirtingose kategorijose,
priklausomai nuo to, kaip, kur ir kokiomis sglygomis jis skraidomas.
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#Po sertifikatai, piloto licencijavim
Palyginama su pilotuojama aviacija

Specialioji
Rizikos vertinimas (SORA) arba standartinis scenarijus
STS-01 ir STS-02 yra Cia

Atviroji \

Maza rizika - nereikalingas specialus leidimas
Registracija + kompetencijos pazymejimas

DIDEJANTI RIZIKA

/

1.1 pav. - Trys EASA veiklos kategorijos

1.2 Atviroji kategorija - kontekstas ir ribos

Atviroji kategorija skirstoma | tris subkategorijas - Al, A2 ir A3 - kiekviena turi savo taisykles dél
skraidymo vietos ir artumo prie Zmoniy.

Al subkategorija apima maziausios rizikos skrydzZius arti Zmoniy. Su dronais, sveranciais iki 250
gramy (nesvarbu, ar jie pagaminti asmeniskai, ar atitinka CO0 klasés reikalavimus), nuotolinis pilotas gali
skristi virS paSaliniy asmeny, bet niekada virS Zmoniy susibdrimy. C1 klasés dronams Al taip pat lei-
dziamas, taCiau galioja grieztesné taisyklé: draudZiama tycCia skristi virS pasaliniy asmeny dronams. Tali
yra maziausiai ribojanti subkategorija.

A2 subkategorija leidzia skristi arti Zmoniy naudojant dronus, atitinkancius C2 klasés reikalavimus, jei
pilotas turi A2 kompetencijos pazymejima ir iSlaiko bent 30 metry horizontalyjj saugy atstuma nuo

pasaliniy asmeny. Sis atstumas gali bati sumaZintas iki 5 metry, kai dronas veikia mazo greiio rezimu.

A3 subkategorija leidzia skristi toli nuo Zzmoniy - vietovése, kuriose pagrjstai tikimasi, kad né vienam
paSaliniam asmeniui nebus pakenkta - naudojant dronus, sverancius iki 25 kilogramy ir atitinkanc€ius
C2, C3 arba C4 klasés reikalavimus.

Visos atvirosios kategorijos skrydZziams taikomos tam tikros bendros ribos:

* Maksimalus aukstis 120 metry virS Zemes lygio

* Visg skrydzio laikg turi biti iSlaikytas tiesioginis vizualinis matomumas (VLOS)
» Draudziama veZzti pavojingus krovinius

» Draudziama mesti medziagas

« UAS operatorius turi bati registruotas nacionalinéje aviacijos institucijoje
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« Nuotolinis pilotas turi turéti bent pagrindinj internetinj kompetencijos pazymeéjima (A1/A3)

Egzamino patarimas

Tikrinamas skirtumas tarp operatoriaus ir piloto. Operatorius - tai asmuo arba organizacija,
atsakinga uz skrydj (ir privalanti registruotis). Pilotas - tai asmuo, faktiSkai pilotuojantis orlaivj. Tai
gali bati skirtingi asmenys.

Kai skrydis virSija bet kurig atvirosios kategorijos ribg - pavyzdziui, skrydis apgyvendintoje vietovéje su
dronu, sunkesniu nei 4 kilogramai, skrydis uz tiesioginio vizualinio matomumo riby arba aukscCiau nei
120 metry - jis patenka | specialigjg kategorijg. Suprasdami, kur baigiasi atviroji kategorija ir prasideda
specialioji, atpazjstate, kuriems skrydziams reikalinga STS atitiktis.

1.3 Specialioji kategorija - kada ji taikoma

Specialioji kategorija egzistuoja skrydziams, keliantiems didesne rizikg nei leidZia atviroji kategorija,
taCiau nereikalaujantiems visos sertifikuotosios kategorijos priezidros. Jei josy numatomas skrydis
virSija bet kurig atvirosios kategorijos riba, esate specialiojoje kategorijoje.

Paprastai specialiosios kategorijos skrydziui reikia atlikti pilng specialiyjy operacijy rizikos vertinima
(SORA - Specific Operations Risk Assessment) - sudétingg, daugiapakopj procesa, vertinantj tiek
oro rizika, tiek antzemine rizikg ir nustatantj atitinkamas rizikos mazinimo priemones. Tada §j vertinimag
pateikiate nacionalinei kompetentingai institucijai ir prie$ skrydj gaunate veiklos leidima.

TaCiau ES pripaZino, kad daugelis specialiosios kategorijos skrydziy atitinka jprastus, gerai supranta-
mus modelius. UZuot reikalavusi, kad kiekvienas operatorius atlikty individualy SORA Siems jprastiems
skrydziams, ES apibréZé standartinius scenarijus - iS anksto patvirtintus atitikties paketus, kuriuose
rizikos vertinimas jau atliktas. Kol jasy skrydis atitinka nustatytas salygas, galite deklaruoti atitiktj ir
skraidyti be viso SORA pateikimo.

1.4 Standartiniai scenarijai: kas jie yra ir kodél egzistuoja

Standartinis scenarijus yra iS anksto apibréZtas veiklos salygy, reikalavimy ir rizikos mazinimo
priemoniy rinkinys, kuris kartu apibddina konkrety specialiosios kategorijos skrydzio tipa. |sivaizduokite
tai kaip atitikties Sablona: kazkas jau atliko rizikos vertinimg uz jus, ir kol atitinkate visas reikalingas
salygas, esate teisiSkai jgaliotas skraidyti.

Siuo metu ES apibrézti du standartiniai scenarijai:

* STS-01: VLOS skrydziai vir§ kontroliuojamos antzeminés zonos apgyvendintoje aplinkoje

* STS-02: BVLOS skrydZiai su oro erdvés stebétojais virs kontroliuojamos antZzeminés zonos retai
apgyvendintoje aplinkoje
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Norint skraidyti pagal standartinj scenarijy, operatorius pateikia deklaracija nacionalinei kompetentingai
institucijai - ne paraiSkg deél leidimo. Deklaracijoje nurodoma, kad operatorius ir nuotolinis pilotas
atitinka visas pasirinkto scenarijaus salygas. Kiekvienam skrydziui valdzios institucijy patvirtinimo
nereikia. Vietoje to operatorius savarankiSkai deklaruoja atitiktj, o institucija gali atlikti auditg bet kuriuo

metu.

Sis savarankiskos deklaracijos modelis tiesiogiai atsakomybe perkelia operatoriui ir pilotui. Jas
nelaukiate, kol kas nors patikrins jisy darbg - jas patvirtinate, kad josy skrydis atitinka standartg. Jei
auditas atskleis, kad taip néra, pasekmés tenka jums.



DALIS VIII

Testo klausimai

440 daugiavariantiniy klausimy, apimanciy visas penkias STS
teorinio egzamino dalykines sritis. Kiekviename klausime
pateikiamas teisingas atsakymas ir eksperto paaiskinimas.
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SKYRIUS 16

Aviacijos taisykles ir teisinis pagrindas

Siame skyriuje yra 96 testo klausimy (-iai) i srities Aviacijos taisykles ir teisinis pagrindas.

Qoo1

Kuri institucija nuo 2019 m. sausio 1 d. Lietuvoje atlieka kompetentingos institucijos funkcijas,
susijusias su STS pagal Reglamenta (EU) 2019/947 (naudotojo registracija, nuotoliniy piloty
egzaminavimas, STS deklaracijy priémimas)?

A) Lietuvos transporto saugos administracija (LTSA)

B) Civilinés aviacijos administracija (CAA LT)

C) Transporto kompetencijy agentiira (TKA) v

D) Oro navigacija, AB

Paaiskinimas: Nuo 2019 m. sausio 1 d. buvusi Civilinés aviacijos administracija buvo reorganizuota, o jos
funkcijos perduotos dviem institucijoms. Pagal Reglamentg (EU) 2019/947 UAS naudotojy registracija,
nuotoliniy piloty teorinj egzaminavima ir STS deklaracijy priémima Lietuvoje atlieka Transporto kompetencijy

agentdra (TKA). LTSA atsako uz geografiniy zony nustatyma, o Oro navigacija, AB yra oro navigacijos
paslaugy teikéjas.

Q002

Kur Lietuvos pareisSkéjas turi atlikti UAS naudotojo registracija prieS pradédamas STS operaci-
jas?

A) Transporto kompetencijy agentiros (TKA) elektroninéje sistemoje, prisijungiant per VIISP v
B) Oro navigacijos, AB svetainéje www.ans.lt
C) Vietos savivaldybés administracijos vieno langelio sistemoje

D) EASA centriniame UAS registre Kelne
PaaisSkinimas: UAS naudotojai registruojami Transporto kompetencijy agentaros (TKA) elektroningje
sistemoje. Prisijungimas vykdomas per Elektroniniy valdzios varty sistema (VIISP) - kvalifikuotu paraSu arba

per bankininkyste. Po registracijos pareiSkéjas gauna unikaly operatoriaus numerj. Centrinio ES UAS registro
néra - kiekviena valstybé naré tvarko savo registra.

10
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Q003

Kokiu Salies kodo prefiksu Lietuvoje TKA iSduoda UAS naudotojo (operatoriaus) numer;j?
A) LIT
B) LT
C) EYL
D) LTU v
PaaisSkinimas: Lietuvoje TKA iSduotas UAS naudotojo numeris prasideda trijy raidziy ICAO Salies prefiksu
,LTU" ir tesiamas unikalia simboliy seka. Pavyzdys: LTUxxxxxxxxxxxx. Sis numeris turi biti matomai pritvirtintas

prie kiekvieno operatoriaus naudojamo bepilo€io orlaivio. ,LT“ yra dvejy raidziy ISO kodas, naudojamas
registracijos numeriuose, bet ne UAS naudotojo humeryije.

Q004

Lietuvoje veikiantis naudotojas planuoja STS-01 operacija. Kam ir kokia forma jis turi pateikti
operacine deklaracija prie$ pradédamas skrydzius?

A) Lietuvos transporto saugos administracijai (LTSA) rastiSku praSymu
B) Transporto kompetencijy agentirai (TKA) per jos elektronine sistema v
C) Oro navigacijai, AB el. pastu

D) EASA per jos UAS portalg
Paaiskinimas: STS deklaracija Lietuvoje teikiama Transporto kompetencijy agentarai (TKA), kuri yra paskirta
UAS kompetentinga institucija pagal Reglamentg (EU) 2019/947. Deklaracija pildoma TKA elektroninéje

sistemoje. LTSA yra atsakinga uz geografines zonas, bet ne uz STS deklaracijy priemima; Oro navigacija, AB
yra oro navigacijos paslaugy teikéjas, o EASA nepriima nacionaliniy STS deklaracijy.

11
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Q005
Kandidatas, norintis gauti STS Ziniy pazyméjima Lietuvoje, jau iSlaiké A1/A3 internetinj
egzamina. Koks kitas privalomas Zingsnis pagal TKA procedira?

A) Pateikti SORA analize TKA perzilrai

B) |gyti EASA centrinj STS pazymejima

C) ISlaikyti papildoma teoriniy Ziniy egzamina TKA egzaminy patalpose v

D) UZbaigti mokymo kursg EASA pripazintoje ATO uzZsienyje

Paaiskinimas: Pagal Reglamento (EU) 2019/947 priedo UAS.STS dalj papildomas teoriniy Ziniy egzaminas
STS scenarijams Lietuvoje vykdomas Transporto kompetencijy agentdros (TKA) egzaminy patalpose ir

kainuoja 10 EUR. Kandidatas turi turéti galiojantj A1/A3 arba A2 pazyméjima. Centrinio EASA STS pazyméjimo
néra - kiekviena nacionaliné kompetentinga institucija iSduoda savo nacionalinj pazyméjima.

Q006

Pagal Lietuvos nacionaline taisykle, kokia didZiausia kilimo mase (MTOM) virSijus bepilocio or-
laivio civilinés atsakomybés draudimas tampa privalomas pagal nacionaline teise
(neatsizvelgiant j operacijos komercinj pobidj)?

A) Daugiau kaip 20 kg v

B) Daugiau kaip 4 kg

C) Daugiau kaip 250 g

D) Daugiau kaip 25 kg

PaaisSkinimas: Nacionaliniai Lietuvos teisés aktai jpareigoja drausti bepilotj orlaivj privalomu civilinés
atsakomybes draudimu, kai didziausia kilimo mase su kroviniu virSija 20 kg. Komercinéms operacijoms
draudimas privalomas nepriklausomai nuo mases pagal Reglamentg (EB) 785/2004. STS operacijos visada

laikomos komercinémis arba aukstesnés rizikos, todéel draudimas yra privalomas, o pasiekus 20 kg ribg galioja
papildomi nacionaliniai reikalavimai.

12
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Qoo7

Kuri institucija pagal Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo 18 straipshio 5 dalj nustato
bepilociy orlaiviy sistemy (UAS) geografines zonas Lietuvos teritorijoje?

A) Transporto kompetencijy agentdra (TKA)
B) Lietuvos transporto saugos administracija (LTSA) v
C) Oro navigacija, AB

D) Lietuvos kariuomenés Kariniy oro pajégy vadas

Paaiskinimas: Pagal Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo 18 straipsnio 5 dalj UAS geografines zonas
nustato Lietuvos transporto saugos administracija (LTSA). Karinése teritorijose ir iki 2 km spinduliu aplink jas,
taip pat pasienio zonoje, geografines zonas nustato Lietuvos kariuomenés vadas, derindamas su LTSA. TKA
atsako uz naudotojy registracijg ir egzaminavima, o Oro navigacija, AB yra ANSP.

Qoo8

Koks yra minimalus nuotolinio piloto amzius, taikomas STS operacijoms Lietuvoje?

A) 12 mety

B) 14 mety

C) 18 mety

D) 16 mety v

Paaiskinimas: Reglamento (EU) 2019/947 9 straipsnio 1 dalis nustato 16 mety numatytajj minimaly amziy
~atvirojoje" ir ,specialiojoje” kategorijose (STS priklauso ,specialiajai”). Pagal 9 straipsnio 3 dalies b punktg
valstybés narés gali sumazinti §j amziy ,specialiojoje” kategorijoje iki 14 mety, ta¢iau Lietuva tokio sumazinimo

nenustaté - TKA taiko numatytajj 16 mety amziy. ,Atvirojoje“ kategorijoje sumazinimas galimas iki 12 mety
pagal 9 straipsnio 3 dalies a punkta, bet tai nesusije su STS.

13
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Q021

Kas pagal Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo 18 straipsnio 5 dalj hustato UAS geografines
zonas karinése teritorijose ir iki 2 km spinduliu aplink jas?

A) Lietuvos transporto saugos administracija (LTSA) savarankiSkai

B) Lietuvos kariuomenés vadas, derindamas su LTSA v

C) Transporto kompetencijy agenttra (TKA), pasitarusi su Krasto apsaugos ministerija

D) Oro navigacijos, AB Aeronautinés informacijos skyrius

Paaiskinimas: Pagal Aviacijos jstatymo 18 straipsnio 5 dalj UAS geografines zonas karinése teritorijose ir iki 2
km spinduliu aplink jas, taip pat pasienio zonoje, nustato Lietuvos kariuomenés vadas, derindamas su LTSA.

Bendrosios geografinés zonos lieka LTSA kompetencijoje, o TKA Siy zony nenustato. Karinis derinimas atspindi
nacionalinio saugumo aspekta, kuris labai aktualus déel artumo prie ne ES valstybiy sienos.

Q022

Kaip pagal LTSA paskelbtas UAS geografines zonas vertinama oro erdvé virS Lietuvos
Respublikos Prezidento riimy S. Daukanto aikStéje, Vilniuje?

A) Riboto naudojimo zona, kurioje skrydziai galimi gavus Vilniaus savivaldybés leidima

B) Specialiyjy operacijy zona, kurioje galioja iSimtys atviros kategorijos reikalavimams

C) Atvira zona, kurioje galima skraidyti, jei nepazeidziamas privatumo rezimas

D) Draudimo zona, kurioje visi UAS skrydziai draudziami, iSskyrus atvejus, kai zonos valdytojas

suteikia leidimg v

Paaiskinimas: Prezidento rimai S. Daukanto aikStéje yra valstybés apsaugos objektas, todel LTSA skelbtoje
UAS geografiniy zony sistemoje virs jy nustatyta draudimo zona - visi UAS skrydziai draudziami, iSskyrus
atvejus, kai geografinés zonos valdytojas suteikia leidimg pagal nustatytas proceddras. Tai galioja ir
pramoginiams, ir STS operatoriams nepriklausomai nuo drony klasés.
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PILNAS PAKETAS

ISlaikykite egzaming i$ pirmo karto

Viskas, ko reikia teorijos egzaminui iSlaikyti - vienoje vietoje.

0 Simtai realaus egzamino stiliaus klausimy
@ ISsamus paaiskinimas prie kiekvieno atsakymo
0 Prieiga i$ karto po pirkimo

O daug daugiau Pirkti ¢ia -
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